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К ВОПРОСУ ОБ ИСПОЛЬЗОВАНИИ РЕМНЕЙ БЕЗОПАСНОСТИ 
БОГДАШКИНА А.Д., КНЯЗЬКИНА О.В. К ВОПРОСУ ОБ ИСПОЛЬЗОВАНИИ РЕМНЕЙ БЕЗОПАСНОСТИ 

Рассмотрена статистика дорожно-транспортных происшествий с 
акцентом на долю водителей, не использующих ремень безопасности. 
Представлены сведения о количестве погибших во время дорожно-
транспортных происшествиях в разных странах мира. Приведена инфор-
мация насколько опасно быть не пристегнутым в момент дорожно-
транспортного происшествия. Отмечена положительная тенденция в 
увеличении числа водителей, пристегивающих ремень безопасности. 
Ключевые слова: транспортное средство, дорожно-транспортные 

происшествия, ремень безопасности. 
 
Каждый год количество автомобилей на дорогах увеличивается, так, на-

пример, согласно данным аналитического агентства «АВТОСТАТ» за 6 лет 
их число возросло почти на 20 %, что имеет прямое влияние на безопас-
ность на дорогах [1]. Одной из главных причин погибших в дорожно-
транспортных происшествиях (ДТП) является нарушение правил дорожно-
го движения, в частности не пристегивания ремня безопасности.  
Многие водители и пассажиры транспортных средств пренебрегают ис-

пользованием ремнем безопасности, хотя, казалось бы, название этого уст-
ройства говорит само за себя. Он был придуман для того, чтобы в случае 
возможной аварии водитель и пассажиры могли выжить. Использование 
ремня безопасности предотвращает движение пассажира и водителя по 
инерции, однако по статистике, каждый пятый пассажир, ставший участ-
ником ДТП, не пристегнут ремнем безопасности [2]. Несмотря на то, что 
количество автомобилей растет с каждым годом показатель смертности в 
России становиться меньше (таблица 1).  

 
Таблица 1 – Статистика ДТП в России [3] 

Год 
Количество погиб-
ших в ДТП, человек 
на 100 тыс. чел. 

Число автомо-
билей, млн. ед. 

Количество не применяющих 
ремней безопасности водителей, 

%  
2016 13,8 49,11 40 
2017 13 50 34 
2018 12,4 50,6 26 
2019 11,6 51,8 19 
2020 11 52,9 18 
 
Проанализировав данные таблицы 1 можно сделать вывод о том, что не-

смотря на устойчивый рост числа автомобилей на 7%, число погибших при 
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ДТП снизилось на 20%, а количество не применяющих ремней безопасно-
сти водителей сократилось в два раза.  
Ремни безопасности в разы уменьшают риск гибели водителя и пасса-

жиров переднего и заднего сиденья: в 2 раза при лобовом или боковом 
столкновении и в 5 раз при опрокидывании. Насколько опасно быть не 
пристегнутым во время удара, говорит такая аналогия: при лобовом ударе, 
в зависимости от скорости столкновения, люди получают те же поврежде-
ния, что и при падении на твердое основание с разных высот: 40 км/ч – 6,3 
м, 60 км/ч – 14 м, 80 км/ч – 25 м. Для тех, кто пристегнут ремнями безо-
пасности, деформирующийся бампер автомобиля является «мягкой по-
душкой», которая гасит кинетическую энергию при ударе. На высоких 
скоростях преимущества ремней безопасности заметно снижаются, но да-
же в этом случае считается, что риск получить травму в 2 раза меньше, чем 
у тех, кто был не пристегнут [4]. 
По данным ВЦИОМ, проводившим в 2019 году социологический опрос 

водителей, только 17% опрошенных в России всегда пользуются ремнями 
безопасности на заднем сидении. По исследованиям Госавтоинспекции 
МВД России, использование этого средства пассивной безопасности сни-
жает вероятность гибели для водителей и пассажиров на передних сидени-
ях в два раза и на четверть – для пассажиров на задних сидениях автомо-
билей [5]. 
По данным социологического исследования, проводимого в 2020 году 

водители стали чаще пристегиваться ради собственной безопасности. Если 
еще десять лет назад менее половины опрошенных (47%) говорили о том, 
что всегда ездят пристегнутыми, то сейчас об этом заявляет более 60% 
респондентов, 15% опрошенных почти всегда используют ремень безопас-
ности во время движения. Десять лет назад процент водителей, которые 
чаще ездят пристегнутыми, чем нет, был выше на 8%, 12% сейчас присте-
гивается только во время движения на трассе и только 4% респондентов 
заявили о том, что набрасывают на себя ремень безопасности только перед 
постом ГИБДД, чтобы избежать штраф (ранее таких участников движения 
было более 10%). А вот количество тех, кто никогда не использует ремень 
безопасности во время движения, и 10 лет назад, и сейчас осталось преж-
ним – 4% [6].  
Президент РФ Владимир Путин поручил правительству к 2030 году до-

биться снижения показателя смертности при ДТП до 4 чел. на 100 тыс. чел. 
Количество погибших в дорожно-транспортных происшествиях на 100 
тыс. населения – один из самых спорных показателей в БКАДе (Безопас-
ные и качественные автомобильные дороги). Ранее снижение смертности 
до 4 человек планировалось достичь к 2024 году [7]. Сейчас в России уро-
вень смертности в ДТП высокий по сравнению с многими странами (таб-
лица 2). 
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Таблица 2 – Статистика смертности при ДТП [8] 

№ Страна Количество погибших в ДТП, человек на 100 тыс. чел. 
1 Доминикана 64.6 
2 Зимбабве 41.2 
3 Монголия 21 
4 США 12,7 
5 Россия 12 
6 Япония 3,6 
7 Швейцария 2,2 
8 Исландия 2 

 
Несмотря на то, что Россия по статистике далека от стран лидеров с по-

казателями высокой смертности в ДТП, необходимо улучшать этот показа-
тель, так в Японии и странах Европы показатель смертности ниже 4 чело-
век на 100 тыс. населения. 
Основным способом снижения показателя смертности во время ДТП за-

ключается в применении санкций, которые смогут заставить пристегивать 
ремни безопасности (путем введения высоких штрафов). Хотелось бы от-
метить, что добросовестность добропорядочных граждан, которых не от-
талкивает ни полицейская статистика, ни ужесточение санкций со стороны 
властей, которые думают, в первую очередь, о собственной безопасности – 
положительная. 
Водителю следует понимать, что он несет ответственность не только за 

свою жизнь, но и за жизнь и здоровье пассажиров, пешеходов и других 
участников движения. Ремни безопасности являются самым главным за-
щитным механизмом, который существует в автомобиле. Человек не при-
стегнутый ремнями безопасности при аварии будет отброшен внутри сало-
на в различных направлениях, а подушки безопасности при срабатывании 
могут даже навредить. Ремни безопасности доказали свою эффективность 
за десятилетия существования, а их использование снижает вероятность 
гибели для водителей и пассажиров. 
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ИССЛЕДОВАНИЕ КОМПОЗИТНЫХ ОПОР ДЛЯ ВОЗДУШНЫХ 
ЛЭП И ПРЕИМУЩЕСТВА ИХ ПРИМЕНЕНИЯ 

БУГОРСКИЙ И.А., КРАСНОРУЦКИЙ С.В., КУРАСБЕДИАНИ З.В. ИССЛЕДОВАНИЕ КОМПОЗИТНЫХ ОПОР ДЛЯ ВОЗДУШНЫХ ЛЭП И ПРЕИМУЩЕСТВА ИХ 
ПРИМЕНЕНИЯ 

В данной статье рассмотрены композитные опоры воздушных линий 
электропередач, история их появления и использования. Также приводят-
ся сравнения с материалами-аналогами, использующимися для конструи-
рования опор воздушных ЛЭП. Была изучена научная литература на дан-
ную тематику и выявлены преимущества и недостатки композитных 
материалов. 
Ключевые слова: Преимущества и недостатки, опоры, композитные 

материалы  
  
Композитные опоры воздушных линий электропередач — строительные 

конструкции, выполненные из армированных полимерных композицион-
ных материалов, предназначенные для удержания проводов и грозозащит-
ных тросов на заданном расстоянии от земли и друг от друга. Сравнитель-
но новый тип строительных конструкций, начавший получать распростра-
нение при сооружении линий электропередач в США и Канаде в 2000-х — 
2010-х года. В России в опытной эксплуатации с 2009 года. Опоры из ком-
позитных материалов представляют собой цилиндрические или конусооб-
разные полые изделия, изготовленные из полимерных материалов. Основ-
ное назначение опор – освещение улиц, автомагистралей, парковых зон и 
других общественных и социально значимых мест.  
До начала применения композитных опор уже существовали опоры из 

железобетона, стали и дерева. Рассматривая железобетонные опоры, мож-
но выделить особенности, способствующие их распространению:  
Опоры из железобетона являются достаточно неприхотливыми по отно-

шению к климату. Им нипочём скачки температур и сильный порывистый 
ветер, для них возможно использование в районах, где температура дости-
гает -55 °С. 


