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ток составила 11, что почти в 2 раза превышает аналогичный показатель для 
светлого времени суток (6,4) [5]. 
В 2021 году треть (33,5%, или 44 693) от общего числа ДТП произошла в 

темное время суток, при этом на эти происшествия приходится почти 46%, от 
общего числа погибших. Тяжесть последствий ДТП в это время суток состави-
ла 11, что в 1,5 раза превышает аналогичный показатель для светлого времени 
суток (6,7). Следует отметить, что этот показатель незначительно увеличился 
по сравнению с аналогичным периодом прошлого года, как показано на рисун-
ке 1 [6]. Самое опасное время суток было с 17:00 до 20:00, за этот период про-
изошло более четверти (26,7%) дорожно-транспортных происшествий, а также 
четверть смертей (25,2%). Наиболее серьезны были инциденты, случившиеся в 
период с 1:00 до 7:00 утра (14 смертей из 100 пострадавших). 
В 2022 году доля смертей в ночное время приблизится к половине (42,6%, 

или 1538), даже если доля дорожно-транспортных происшествий в этот период 
оказалась значительно ниже и составила 36% [7]. 
Проанализировав аварийность в зависимости от времени суток по годам с 2018 
по 2022 год можно сделать вывод, что в светлое время суток приходится наи-
большее количество ДТП, однако в темное время суток доля смертельных ДТП 
значительно выше, нежели в светлое время. Также нельзя не заметить, что тя-
жесть последствий ДТП в темное время суток значительно выше, чем в светлое 
время. Такие показатели обусловлены тем, что в регионах России не все участ-
ки дороги освещены и в темное время суток значительно сужается дальность 
обзора. Также нельзя не заметить, что в темное время суток пешеходы часто не 
носят светоотражающую одежду, из-за чего водители не могут идентифициро-
вать идущего пешехода. 
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Рассмотрены показатели состояния дорожно-транспортной аварийности 
участников дорожного движения в зависимости от пола водителя. Проанали-
зированы причины и условия, влияющие на аварийность.  
Ключевые слова: безопасность дорожного движения, дорожно-

транспортное происшествие, аварийность. 
 
При рассмотрении аварийности участников дорожно-транспортного проис-

шествия (ДТП) в зависимости от пола водителя дать объективную оценку край-
не сложно, поскольку для ответа на этот вопрос необходимо знать расстояние, 
пройденное мужчинами и женщинами на машине. По данным МВД, наиболь-
шее количество дорожно-транспортных происшествий совершили мужчины [1]. 
В данной статье мы будем опираться на следующие показатели: пол виновни-
ков аварии, количество погибших и тяжесть последствий аварии [2]. 
В 2019 году, по данным ГИБДД, мужчины стали участниками более 119 ты-

сяч дорожно-транспортных происшествий, что в 5,7 раза превышает аналогич-
ный показатель водителей-женщин, составляющий около 21 тысячу ДТП, а 
среди женщин в прошлом году этот показатель составил 1042 человека [3]. 
В 2020 году распределение дорожно-транспортных происшествий по полу 

виновников показывает, что в подавляющем большинстве случаев (81%) ви-
новниками являются мужчины. Тяжесть последствий ДТП по вине мужчин со-
ставляет 8,8, что в 1,5 выше, чем у ДТП по вине женщин (5,6) [4]. 
В 2021 году распределение смертности на дорогах по полу показывает, что 

число смертей среди мужчин в 3 раза выше, чем среди женщин, несмотря на то, 
что женщин в общей численности населения в 1,2 раза больше. 
Также можно отметить, что население трудоспособного возраста составляет 

75,3% от общего числа смертей в результате дорожно-транспортных происше-
ствий. Распределение смертности по полу показывает, что 81,4% умерших 
мужчин были трудоспособного возраста, а доля умерших женщин трудоспо-
собного возраста составила 57,4% [5]. 
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Почти половину погибших в ДТП (44%, или 6551 человек) составили води-
тели транспортных средств, чуть более четверти – пассажиры (27,2%, или 4042 
человека) или пешеходы (26,2%, или 3902 человека), другие участники дорож-
ного движения – 2,5% (379). Подавляющее большинство (91,8%, или 6014) во-
дителей, погибших в дорожно-транспортных происшествиях были мужчины, а 
доля погибших водителей-женщин составила 8,2%. Более половины (56,9%) 
умерших водителей и две трети (66,5%) умерших водителей-женщин были в 
возрасте от 25 до 49 лет. При этом наибольшее количество смертей среди муж-
чин приходится на возрастную группу 30–34 лет, среди женщин – в возрастную 
группу 35–39 лет. 
В 2022 году распределение смертности на дорогах по полу показывает, что 

количество смертей среди мужчин (10 687, или 75,4%) в 3 раза выше, чем среди 
женщин (3 485, или 24,6%) [6]. 
Выше был проанализирован уровень дорожно-транспортных происшествий 

по полу в период с 2019 по 2022 год. Далее рассмотрим распределение водите-
лей, погибших в дорожных авариях по полу (рисунок 1). 

 

 
Рисунок 1 – Распределение погибших в ДТП водителей по полу 

 
Анализируя рисунок 1, можно заметить, что на протяжении 2019-2022 гг. в 

России наибольшее количество дорожно-транспортных происшнствий про-
изошло по вине мужчин-водителей.  
Поскольку женщин-водителей меньше мужчин-водителей в пять раз, систе-

матизируем количество погибших водителей в ДТП в таблице 2 с учетом соот-
ношения водителей по полу с 2020 по 2022 год [7]. 
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Таблица 2 – Соотношение количества мужчин и женщин, виновных в ДТП 
Год 2020 2021 2022 

виновники ДТП - мужчины (20% от общего 
количество мужчин-водителей), чел. 20997 14209 13485 

виновники ДТП - женщины, чел. 18627 11685 11090 

 
Визуализация таблицы 2 представлена на рисунке 1. 
 

 
Рисунок 1 – Распределение водителей-виновников ДТП по полу 

 
Анализируя таблицу 2 и рисунок 1 можно заметить, что мужчин-водителей, 

виновных в ДТП больше, нежели женщин-водителей.  
Тема дорожно-транспортных происшествий является очень актуальной, так 

как день происходят дорожно-транспортные происшествия и, хотя в целом чис-
ло ДТП за исследуемый период снижается, однако число погибших в результа-
те аварии водителей женщин, а водители-гораздо чаще водителей-женщин ста-
новятся виновниками дорожно-транспортных происшествий. 
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Чем сложнее задачи, стоящие перед транспортом, чем шире круг этих задач, 

тем острее ощущается потребность решать их целенаправленно и взаимоувяза-
но, т. е. системно. 
При современных масштабах и условиях производства эффективность про-

изводственной деятельности человека все более определяется организацион-
ным фактором, качеством управления [1, 2]. Критерии управления в транспорт-
ных системах объективны и не могут выбираться произвольно, их установление 
происходит на базе изучения закономерностей развития самого объекта. Крите-
рием оценки эффективности системы управления объектом может служить 
только практика, но не та, которая сложилась на сегодняшний день, а та, к ко-
торой должен выйти объект в своем развитии. Знание внутренних возможно-
стей транспорта и тенденций развития [3, 4] внешней среды позволяет сделать 
транспортную систему целенаправленно развивающейся, обладающей высокой 
производительностью и эффективностью. Транспортное производство обладает 
существенными особенностями, что отражается в структуре его материально-
технической базы, характере производственной деятельности и организации 
управления. Значительная часть средств производства [5, 6] транспорта (от 20-
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25 до 80-85 %) не стационарна, а способна к перемещению (парк автомобилей), 
причем в процессе производства эта активная часть, называемая подвижным 
составом, функционирует в разнообразных режимах и организационных фор-
мах. Технические средства транспорта - постоянные устройства и подвижной 
состав - пространственно разобщены и функционируют в сетях большого про-
тяжения - от сотен до нескольких тысяч километров и в то же время технологи-
чески тесно связаны друг с другом.  
Эта исключительная и характерная для транспорта "связность", с одной сто-

роны, позволяет в процессе управления маневрировать его производственными 
мощностями [7, 8], быстро и эффективно перемещать их на тысячи километров, 
концентрируя в нужных районах транспортной сети; с другой стороны, дина-
мичность транспортных средств каждого вида транспорта в условиях рыночно-
го хозяйства порождает конкурентную борьбу, которая вынуждает преднаме-
ренно создавать и поддерживать в рамках каждого вида транспорта огромные и 
плохо используемые резервы перевозочных способностей.  
Никакая другая отрасль экономики не обладает такими ценными свойствами, 

позволяющими повышать организационный уровень производства на базе син-
теза, какими обладает транспорт. Его эластичность, способность к пространст-
венно-временным преобразованиям средств производства в ходе самого произ-
водства [9, 10], к взаимопроникновению, к взаимодействию со всеми отраслями 
производства поистине феноменальны.  
Перевозка грузов и пассажиров на огромные расстояния предъявляет повы-

шенные требования к координации действий работников транспорта и транс-
портной техники для обеспечения непрерывности перевозочного процесса. Это 
усложняет контроль за работой транспортных предприятий и порождает ряд 
характерных только для транспортного производства управленческих задач, 
например: контроль за дислокацией парков подвижного состава (автомобиль), 
регулирование порожними потоками подвижного состава и др. Перевозочный 
процесс обладает повышенной энергоемкостью, что объясняется природой 
транспортирования, связанного с преодолением сопротивления той среды, в ко-
торой осуществляется движение, а также с преодолением всякого рода трений в 
двигателях и ходовых частях подвижного состава. 
Перевозочный процесс осуществляется на огромных пространствах суши, 

поэтому транспортная отрасль функционирует как огромный цех под открытым 
небом.  
Отсюда повышенная зависимость его производственных процессов и терри-

ториальной организации от естественно- географических факторов. Климатиче-
ские условия, состояние погоды, характер рельефа местности оказывают суще-
ственное влияние на эксплуатационно-экономические показатели перевозок 
(регулярность движения, среднесуточные пробеги транспортных средств, про-
изводительность труда, себестоимость перевозок и др.).  
На отдельных видах транспорта (особенно воздушном, водном и автомо-

бильном) потери перевозочных возможностей в связи с этим составляют не ме-
нее 10-15 %.  


