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ТРАНСПОРТНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ СЫРЬЕМ ПРОИЗВОДСТВА 

ГОРДЕЕВ Д.А. ТРАНСПОРТНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ СЫРЬЕМ ПРОИЗВОДСТВА 

В статье исследуется проблема логистической системы взаимодействия 
транспорта и производства, выходные параметры транспортных систем, 
темпы подачи грузов грузополучателям. Предложено повысить устойчивость 
взаимодействия производственных и транспортных систем за счет рацио-
нального транспортного обслуживания. 
Ключевые слова: железнодорожный транспорт, взаимодействие производст-

венной и транспортной подсистем. 
 
Промышленный транспорт, играя важную роль в процессе доставки грузов и 

в производстве в целом, является важным элементом систем транспортного об-
служивания производства. На промышленном транспорте используется при-
мерно 1/9 часть производственных фондов страны, занято около 15% численно-
сти работников сферы материального производства [1]. Частью транспортной 
системы промышленных предприятий является то, что для внутренних перево-
зок основным является железнодорожный транспорт. Основной объем транс-
портировки грузов выполняется для металлургических предприятий, а также 
для угольной, нефтяной, машиностроительной, лесной, пищевой промышлен-
ности. В адрес указанных потребителей ежесуточно отправляются транспорт-
ные партии грузов, состоящие из десятков тысяч вагонов [2]. На них приходит-
ся около 85-90% суммарных объемов перевозок грузов [3]. 
Высокий уровень развития имеет транспорт металлургической промышлен-

ности. Объем железнодорожных перевозок и грузооборот на предприятиях этой 
отрасли составляют соответственно 45% и 37,7% от аналогичных показателей 
промышленного железнодорожного транспорта в целом по России. На метал-
лургических предприятиях уложено более 16 тыс. км путей, парк локомотивов 
составляет более 25%, а вагонов - 29% от общего парка промышленного транс-
порта [2]. 
Взаимодействие производственной и транспортной подсистем определяет во 

многом эффективность работы производства. Методологии рационального 
взаимодействия придавалось большое значение в научных исследованиях на 
транспорте. 
Задача взаимодействия скрытно присутствует в обсуждаемой сейчас пробле-

ме согласованного развития инфраструктуры и согласования технологий раз-
личных видов транспорта и построения единой транспортной системы в ры-
ночной экономике, и даже в проблеме реформирования железнодорожного 
транспорта при выстраивании взаимоотношений между компаниями ОАО РЖД 
и частными собственниками вагонов. 
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Организация взаимодействия определяет выходные параметры транспортных 
систем. Анализ показывает, что на практике ситуация не благополучна. Вагон в 
движении находится лишь чуть больше пятой части оборота, все остальное 
время – во взаимодействии с производством. 
Производство страны рассматривалось лишь как внешняя среда. С условиями 

и ритмами транспорта всей экономике приходилось считаться, как с неизбеж-
ностью. В качестве объективного обстоятельства следует отметить то, что 
транспорт был «узким местом» вследствие недоразвитости и перегруженности. 
Поэтому транспортная теория разрабатывала наиболее комфортные условия 
для него, предлагая один режим работы. Переходные процессы в развитии 
транспорта всегда связаны с дополнительными затратами, особенно при силь-
ной структурной и технологической связанности системы железнодорожного 
транспорта. Управлению отводилась подчиненная роль – поддержание выбран-
ного режима. Все это закреплялось в утвержденным правительством норматив-
ных документов, таких, как Устав железных дорог и Правила перевозок грузов. 
Предприятия, которые работали только днем, выгружали грузы и ночью, как 
следствие, им приходилось держать неоправданно большие склады резервы пу-
тей для неравномерно прибывающих поездов, завышенную перерабатывающую 
способность грузовых фронтов [3]. 
В данное время ситуация резко изменилась. Во-первых, возросла роль эко-

номических факторов, а в условиях конкуренции необходимо оценивать пол-
ную транспортную составляющую, включая потери на стыке транспорт – про-
изводство. Но в естественной рыночной экономике экономические связи и ус-
ловия производства меняются. Значит, от транспорта требуется гибкая техноло-
гия, которая не разработана даже теоретически так как на предыдущем этапе 
основные исследования посвящались проблемам наилучшего использования 
пропускной способности линий и перерабатывающей способности станций [2]. 
То есть, задачу можно было бы сформулировать так – обеспечить комфорт-

ное экономическое взаимодействие поставщиков и потребителей за счет управ-
ления грузопотоками при рациональном использовании пропускных и перера-
батывающих способностей. Сейчас во взаимодействии в системе поставщик – 
транспорт – потребитель «согласование» выносится за пределы транспорта. 
Предполагая, что если получатели дали согласие на отгрузку отправителям, то 
и те, и другие будут работать в удобном режиме, но даже если все поставщики 
будут отправлять грузы равномерно, последние будут прибывать неравномер-
но, вследствие не кратности ритмов работы и времени хода. Колебания в про-
должительности продвижения грузопотоков также сыграют свою роль. 

 Целесообразно кардинально изменить постановку задачи. Транспорт должен 
забирать грузы в удобных для отправителей режимах и подвозить в ритмах, 
удобных для получателей. Внутри будет происходить преобразование режимов. 
Выполнять это транспорт может в значительной мере безболезненно, так как он 
обладает динамическими резервами [1]. Это резервы управления. Они по функ-
ции замещают фактические резервы вагонов, путей, грузов и складов. Но для 
их реализации нужна гибкая технология. Так к причинам увеличения времени 
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простоя вагонов можно отнести технологические сбои. Экономическое взаимо-
действие производственных систем должно сопровождаться надежными и эф-
фективными транспортными связями. Для этого транспортная инфраструктура 
должна быть хорошо развита, а технологические функции всех подразделений 
железнодорожного транспорта должны выполняться качественно и с должной 
надежностью. 
В современной рыночной экономике возрастает роль надежного транспорт-

ного обслуживания, как основы надежных экономических связей. Неритмич-
ный подвод сырья должен быть заменен на согласованный. 
Динамические резервы необходимо активизировать и во внутреннем транс-

портном обслуживании. Традиционный контактный график на предприятиях 
целесообразно заменить на гибкий, который бы учитывал колебания длитель-
ности выполнения транспортных и производственных операций. 
Причиной частых срывов планов транспортного процесса является наруше-

ние норм содержания элементов инфраструктуры. Выход из строя технических 
устройств будет срывать ритм рационального транспортного обслуживания и в 
случае использования динамических резервов. Необходимо повысить устойчи-
вость взаимодействия производственной и транспортной подсистем промыш-
ленных предприятий. 
Таким образом, со сменой объективной роли транспорта должны существен-

но измениться направления научных исследований. Проблема взаимодействия 
должна исследоваться тщательно и глубоко. Недостаточное внимание к ней 
приводит к разнообразным потерям на разного рода технических и технологи-
ческих стыках, простоям. 
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ВЛИЯНИЕ РАЗВИТИЯ ЦИФРОВОЙ ЭКОНОМИКИ  

НА РЕАЛИЗАЦИЮ ТОВАРОВ И УСЛУГ 
ГОРШИХИН А.Н., РАМАЗАНОВ Д.И. ВЛИЯНИЕ РАЗВИТИЯ ЦИФРОВОЙ ЭКОНОМИКИ НА РЕАЛИЗАЦИЮ ТОВАРОВ И УСЛУГ 

В данной статье мы проанализировали как с течением времени экономиче-
ская сфера претерпевает качественные и значительные изменения, на это 
влияют увеличение уровня технологического развития и политические реше-
ния. Торговля как часть экономики, так же подвергается тенденциям прогрес-
са. В процессе цифровизации постепенно купля-продажа переходит в дистан-
ционный формат, что приводит к изменению спроса и предложения на рынке. 
Ключевые слова: цифровизация; товары; услуги; маркетплейсы. 
 
Одновременно с развитием общества развивается его производство, товарно-

денежные отношения. В аграрном (доиндустриальном) обществе основу эконо-
мики представляло сельское хозяйство, в индустриальном – конкурентные 
рынки и частная собственность, преобладает промышленность, в постиндуст-
риальном обществе большое внимание уделяется информации, сфера услуг 
становиться преобладающей. 
На сегодняшний день, по мнению большинства ученых, наша страна нахо-

диться в переходном состоянии между индустриальным и постиндустриаль-
ным. Большое значение на данном этапе имеет процесс цифровизации. 
Цифровизация – это улучшение и упрощение различных процессов путем 

внедрения информационно-коммуникационных технологий. За отправную точ-
ку начала процесса цифровизации в России принято считать 28 января 2002 го-
да. В этот день была принята Федеральная целевая программа «Электронная 
Россия». В последующем правительство Российской Федерации выпустило еще 
несколько проектов направленных на регулирование процессов цифровизации 
на территории нашей страны [1]. Изменения не обошли стороной экономиче-
скую сферу жизни общества, IT-технологии стали частью процесса экономиче-
ского развития торговли. 
Развитие экономической системы основывается на производственном про-

цессе, содержащем в себе этапы создания, распределения, сбыта и конечного 
потребления благ.  
Важной частью экономической деятельности и ее вспомогательным звеном 

является торговля, она помогает устанавливать связь между производителем и 
потребителем, заключенную в совершении сделок купли-продажи, и включает 
в себя обслуживание, доставку, предпродажную подготовку и хранение [2]. 
В начале своего пути торговля была сопряжена с большим количеством 

трудностей и рисков. Купцы путешествовали на дальние расстояния и не всегда 
получалось доставить товар в целости и полном объеме. В процессе технологи-


