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Проблема автомобильных пробок в крупных городах с каждым годом стано-

вится все более актуальной. Число машин на дорогах растет. При этом качество 
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самих дорог оставляет желать лучшего: проблемы с дорожным покрытием, не-
удобные развязки, отсутствие отдельных полос для общественного транспорта, 
а также автомобили, припаркованные на обочинах за неимением парковочных 
мест, создают многочисленные препятствия для автомобилистов [1]. 
В Московской области был проведен опрос среди жителей Москвы с целью 

определения причины и непосредственной ликвидации возникновения пробок 
на дорогах.  Самыми популярными и в тоже время типичные способы решения 
наличия пробок были следующими: есть необходимость в расширении дороги и 
добавлении ещё одной полосы, убрать трамвайные пути и светофоры, и прочее 
[2]. Это кажется очевидным: если все стоит, то мы увеличиваем место и все 
сразу начинает ехать. Но на практике это не работает. На самом деле новые до-
роги ведут к увеличению автомобилизации. 
Как только строятся новые дороги и парки, мы провоцируем людей покупать 

машины, потому что они видят, что город делается для автомобилей, а не для 
людей. Кажется, что в создании автомобильного города нет проблемы. Однако 
ни в одной стране мира не получилось построить ни один город, удобный для 
автомобилей. Любые попытки, которые предпринимались на протяжение два-
дцатого века построить город, удобный для автомобилей, ни разу не увенчались 
успехом по нескольким причинам. 
Во-первых, автомобили занимают слишком много места и для строительства 

города, удобного для автомобилей, придется снести старый город. 
Во-вторых, город для автомобилей будет несправедливых город, потому что 

в нем невозможно будет жить людям, кто машину себе не может позволить. 
С дорогами есть не очевидная для обывателя, но давно известная специали-

стам проблема: чем больше строишь автомобильные дороги, тем больше в го-
роде становится пробок. 
Теоретическую базу под этим представил немецкий математик Дитрих Браес 

ещё в 1968 году (Парадокс Браеса) [3]. Работает это следующим образом: 
транспортная система города состоит из двух основных способов перемещения: 
частный автомобиль и общественный транспорт. Мэрии многих российских го-
родов почему-то считают, что автомобилисты и пассажиры общественного 
транспорта – разные группы людей, которые никак друг с другом не пересека-
ются. Люди выбирают, на чем ездить по городу, и могут выбрать одну систему 
или вторую. Влияет на их выбор три параметра: скорость, комфорт, цена проез-
да. 
Никто не поедет на трамвае, если это дороже, дольше и менее комфортно, 

чем на автомобили. Когда общественный транспорт плохой и медленный или 
забитый, все стремятся купить личные автомобили, а они сейчас достаточно 
доступны. В результате возникают пробки. 
Две системы отличаются для города одним базовым свойством: 
1) если машин не много, по дороге проедут 2700 чел. в час (60 км/ч); 
2) если машин побольше – 1300 чел. в час (30 км/ч); 
3) когда машин очень много – 400 чел. в час [4]. 
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Каждый дополнительный пользователь снижает эффективность автомобиль-
ной системы. Чем больше людей пользуются автодорогой, тем дольше путь из 
точки А в точку Б. 
С общественным транспортом все ровно наоборот: чем больше людей поль-

зуются общественным транспортом, тем он эффективнее и тем быстрее и менее 
затратно все приедут из точки А в точку Б [5]. 
В Москве сейчас зарегистрировано более трех с половиной миллионов авто-

мобилей, но девять баллов пробок наступает тогда, когда около шестьсот тысяч 
из них едут по улице города [6]. Это означает, что примерно 80% поездок в го-
роде совершается на общественном транспорте. Соответственно если мы стро-
им дополнительную дорогу, то для девяти баллов нам нужно будет не шестьсот 
тысяч машин, а шестьсот двадцать тысяч машин. Они легко добавятся из тех 
четыре с половиной миллионов, которые просто стоят на парковках. 
Строительство дополнительной дороги или развязки приводит к тому, что 

часть людей просто пересаживаются из общественного транспорта на уже 
имеющийся у их дома автомобиль. И пробок становится только больше[7]. 
Даже если заставить весь город дорогами, уместить всех желающих облада-

телей автомобилей на улице, то у нас останется ещё пять миллионов жителей, у 
которых пока автомобиля нет. И большинство из них могут спокойно его себе 
позволить, если будет возможность дешево и быстро ездить по городу, они 
очень быстро приобретут автомобиль. Чтобы уместить в городе все это, вся 
Москва должна будет состоять из сплошных хайвэев и паркингов. 
Все вышесказанное можно представить в виде графика (рисунок 1) 
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Рисунок 1 – зависимость затрат на количество пользователей. 

 
Разместим на одном графике автомобильную систему. По одной оси у нас 

количество пользователей, а по другой - средний уровень затрат. Если ездит 
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мало людей, системе выгодно ехать быстро. Если же выехало много машин, 
возникла пробка, система работает не эффективно. 
На втором графике разместим общественный транспорт. Пока никто не ез-

дит, это дорого и некомфортно. Автобусы едут редко. Когда людей больше, 
транспорт ходит чаще. Затраты на перевозку одного пассажира меньше. 
Если наложить один график на другой, то они встречаются в одной точке. 

Весь пассажиропоток принимает решение, ехать ему на общественном транс-
порте или на автомобиле. В какой-то момент система приходит в равновесие. 
Происходит это потому, что оба этих вида передвижения одинаково выгодны.  
Подводя итог, можно отметить, что каждый автомобилист теряет скорость, 

если на дорогу выезжает другой автомобилист. А каждый пассажир обществен-
ного транспорта выигрывает в скорости и комфорте, если по его маршруту едет 
другой пассажир, так как для их перевозки можно чаще запускать транспорт и 
строить такие системы, как скоростной трамвай. 
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Abstract. An analysis of the results of the survey on ways to solve the problem of bottlenecks is giv-
en. The influence of automobile and public transport on the intensity of traffic is considered. A reg-
ularity was found between the number of public and automobile transport. A solution to the prob-
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В последние несколько лет Россия находится в нестабильном положении, 
как политическом, так и экономическом. Данная ситуация сильно сказывается 
на всех субъектах экономической деятельности, в частности на компаниях. 
Многие предприятия, чтобы поддержать свое производство, берут кредит-
ные и заемные средства. Статья посвящена оценке кредитоспособности ком-
мерческой организации ПАО «Газпром». Приведена методика Сбербанка Рос-
сии по определению категории и класса кредитоспособности данного предпри-
ятия. 
Ключевые слова: анализ, кредитоспособность, финансовая устойчивость, 

финансовая независимость, балльная оценка. 
 
В современном мире кредитование играет важную роль в развитии предпри-

ятия и всей экономики в целом. То, насколько активно происходит процесс ин-
вестирования в экономико-хозяйственную деятельность предприятия, опреде-
ляет уровень эффективного функционирования бизнеса на всех его уровнях. 
Повышение доступности получения заемных денежных средств в банковских 
организациях позволяет предприятиям компенсировать недостаток собствен-
ных активов, расширить производственный процесс, а также модернизировать 
его. 
Кредитование предприятий различного уровня предполагает под собой опре-

деленную степень риска для кредитных организаций. Оценка кредитоспособно-
сти заемщика позволяет определить его надежность и способность своевремен-
но и в полном объеме погасить долг в соответствии с кредитным договором. 
Данная оценка происходит на основе анализа различных показателей финансо-
вого положения заемщика и позволяет установить оптимальный объем креди-
тования и его сроки [5]. 
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В общем виде кредитоспособность – это финансовая и правовая возможность 
заемщика привлекать заемные средства, а также его готовность и желание в 
системе определенных условий своевременно и в полном объеме вернуть полу-
ченный кредит с начисленными процентами. 
Существует довольно широкий «арсенал» способов оценки кредитоспособ-

ности заемщика. Каждый банк и кредитная организация использует собствен-
ные подходы к данной оценке. 
Банками широко применяются как теоретические, так и практические мето-

ды. В общем к методам оценки относятся: качественные методы, методы анали-
за финансовых коэффициентов, метод анализа денежных потоков, рейтинговый 
метод, скоринг. 
Значительное количество коммерческих банков в своей практике оценки 

кредитоспособности заемщика используют именно рейтинговую оценку из-за 
простоты ее использования и четко установленных значений нормативов. Со-
ставляемая рейтинговая шкала позволяет разделить заемщиков на две группы: 
способных и неспособных исполнить кредитные обязательства. 
В данной статье представлен практический пример расчёта оценки кредито-

способности по методике Сбербанка России на примере ПАО «Газпром» [3].  
Расчёт показателей по строкам бухгалтерского баланса и отчета о финансо-

вых результатах представлен в таблице 1 [1,2]. 
 

Таблица 1 - Расчет финансовых показателей 

 
 
Весовые значения оценочных показателей представлены в таблице 2. 
 

Таблица 2 - Весовые значения показателей 

 
 
Категории показателей для значений представлены в таблице 3. 
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