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О ВОЗМОЖНОСТЯХ РАЗВИТИЯ ПОДХОДОВ  
В ИНФОРМАЦИОННО-ТЕЛЕКОММУНИКАЦИОННЫХ 

СТРУКТУРАХ 
АГЕЕВ Д.В., ЛЬВОВИЧ И.Я. О ВОЗМОЖНОСТЯХ РАЗВИТИЯ ПОДХОДОВ В ИНФОРМАЦИОННО-ТЕЛЕКОММУНИКАЦИОННЫХ СТРУКТУРАХ 

В данной работе проводится рассмотрение разных подходов, полезных 
в ходе разработок информационно-телекоммуникационных структур. 
Ключевые слова: проектирование, информационно-

телекоммуникационная структура. 
 
В традиционной сетевой архитектуре предполагается объединение задач 

построения маршрута и его реализации в сетевом устройстве маршрутиза-
ции. В плоскости управления (control plane) маршрутизатора обрабатыва-
ется пакет, далее принимается решение, согласно которому он передается 
дальше, что и является построением маршрута. Плоскость передачи дан-
ных решает проблему движения пакета от входного к выходному порту. 
Операции, которые выполняются таких плоскостях определяются прото-
колами, которые уже закладываются в маршрутизатор [1]. На существую-
щий момент практически любые протоколы могут иметь множество про-
граммных реализаций. Например, если две разные компании реализуют 
один и тот же протокол, то конечные характеристики могут иметь разли-
чия. Различные протоколы выполняют свою задачу на различных уровнях 
модели OSI, это обусловлено невозможностью реализации всех особенно-
стей модели в одном протоколе. В связи с чем существует множество про-
токолов, которые работают на заданных уровнях, а значит и сетевые уст-
ройства должны обрабатывать все эти протоколы, стоит отметить, что раз-
личные протоколы имеют как достоинства, так и недостатки [2]. 
В сети передается различный трафик, в связи с данным аспектом возни-

кают разнообразные проблемы, часто связанные с качеством обслужива-
ния [3]. Например, задержка при передаче трафика при большой нагрузке 
на сеть, так же часто на качестве обслуживания негативно сказываются от-
казы оборудования провайдера, время на восстановления, которое требует-
ся для устранения проблемы, часто является слишком большим, что нега-
тивно сказывается на качестве обслуживания. 
Сеть характеризует способность обслуживания трафика с заданной ско-

ростью, но при этом сохраняя качество обмена информацией. Возрастают 
требования к скорости передачи информации, но при этом необходима на-
дежность и достоверность передачи трафика. Так же должны быть практи-
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К ВОПРОСУ О ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТИ ПРИМЕНЕНИЯ РЕМНЯ 

БЕЗОПАСНОСТИ 
ТИТОВ И.В., КНЯЗЬКИНА О.В. К ВОПРОСУ О ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТИ ПРИМЕНЕНИЯ РЕМНЯ БЕЗОПАСНОСТИ 

Приведена статистика дорожно-транспортных происшествий в Рос-
сии. Изучен вопрос применения ремня безопасности как одного из видов 
обеспечения сохранения жизни и здоровья. Сделан вывод об эффективно-
сти ремня безопасности. 
Ключевые слова: ремень безопасности, надежность, автомобильный 

транспорт, дорожно-транспортное происшествие. 
 
В последние десятилетия в мире наблюдается стремительный рост 

транспортных средств (ТС). В 2010 году впервые в истории человечества 
число автомобилей превысило 1 миллиард. По прогнозам экспертов, к 
2040 году число ТС достигнет 1,8 единиц. Массовая автомобилизация яв-
ляется одной из главных причин загрязнения атмосферы, а также гибели 
людей [1]. Одновременно с ростом автомобилей наблюдается незначи-
тельное снижение дорожно-транспортных происшествий (ДТП), c 184000 в 
2015 году до 164358 в 2019 году (таблица 1). 

 
Таблица 1 – Статистики ДТП за период 2015 – 2019 годы [2] 

Наименование ДТП Погибло Ранено 
2015 184000 23114 231197 
2016 173694 20308 221140 
2017 169432  20308 215374 
2018 168099 18214 214853 
2019 164358 16981 210877 

 
Исходя из информации, приведённой в таблице 1, следует, что за иссле-

дуемый период число ДТП сократилось на 11%, число погибших при ДТП 
снизилось почти на 26%, а число раненных – на 9%. 
Поскольку число погибших и пострадавших при ДТП все еще велико, 

возрастает актуальность вопросов сохранения жизни и здоровья. Ремень 
безопасности является одним из обязывающим элементов при движении на 
транспортном средстве. Является ли ремень источником повышения безо-
пасности, или наоборот вредит здоровью пассажиров ТС при ДТП? Прове-
дем исследование, чтобы получить ответ на этот вопрос. В таблице 2 при-
ведена информация по числу ДТП и условий гибели.  
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Таблица 2 – Статистика ДТП и условий гибели в ДТП за 2015-2019 гг. 
Наименование 2015 2019 
Число ДТП 184000 164358 

Число погибших, чел. 23114 16981 
Доля погибших водителей, не пристегнутых ремнем безо-

пасности 40% 19% 

Доля погибших пассажиров в момент ДТП 26% 22% 
 
На основании информации, приведенной в таблице 2 можно сделать за-

ключение о снижении числа ДТП и сокращении числа погибших. Хотелось 
бы обратить внимание, что число водителей, которые были пристегнуты 
ремнями безопасности, возросло в 2 раза. По данным 2019 года из 6990 по-
гибших водителей в момент ДТП не были пристегнуты 1330 чел., то есть 
81% водителей, попавших в ДТП, были пристегнуты ремнями безопасно-
сти. За период 2015-2019 гг. поведение пассажиров не претерпело сущест-
венных изменений, практически каждый пятый пассажир не использует 
ремни безопасности [3].  
Рассмотрим кукую роль играет ремень безопасности при ДТП, при раз-

личных видах повреждения ТС: 
1. Роль ремня безопасности при боковом столкновении. Боковым 

столкновением называется такое столкновение транспортного средства, 
при котором оно соударяется бок одного автомобиля или нескольких ТС. 
Эти аварии обычно происходят на перекрестках, на перекрёстках с круго-
вым движением, на стоянках и многополосной проезжей части. 
При боковом столкновении ремень защищает от удара о боковые стойки 

и стекла автомобиля. Также он не позволяет пассажиру переместиться в 
другую часть салона ТС. 
При аварии на скорости 90 км/ч и выше вес пассажира увеличивается в 

90 раз и более, что повышает риск травмированния человеческого орга-
низма. При боковом ударе пристёгнутые ремни позволяют в 1,8 раз сни-
зить риск гибели или тяжесть последствий от полученных травм [4].  

2. Роль ремня безопасности при лобовом столкновении. При лобовом 
столкновении ТС не пристёгнутый пассажир разбивает головой переднее 
ветровое стекло или вылетает через него на дорогу, а водитель получает 
удар головой и грудной клеткой о руль и переднее ветровое стекло. 
Удар о переднее ветровое стекло или руль может привести к сотрясению 

мозга или даже к смерти. При лобовом ударе в случае использования рем-
ня безопасности риск гибели и тяжёлых травм снижается в 2 раза, а в слу-
чае переворота автомобиля – сокращается в 5 раз [4]. 

3. Роль ремня безопасности при перевороте ТС. Переворот происхо-
дит, когда автомобиль съезжает с дороги, скользя, разворачивается боком, 
а затем упирается в землю или ударяется о жесткое невысокое препятст-
вие, такое как бордюр, дорожное ограждение. При этом большая ударная 
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сила, приложенная к колесам способна перевернуть ТС. При перевороте 
ТС подушки обычно срабатывают в комбинации с ремнем безопасности.  
Таким образом, пристегнутый ремень безопасности способен значитель-

но снизить шанс быть выброшенным из автомобиля при различных ДТП и 
уберечь человека от возможных тяжелых травм. 
В нашем обществе существуют стереотипы по поводу применения рем-

ня безопасности: 
1. Применение ремня безопасности не удобно. 
Опровержения: Если с детства у ребенка выработать привычку присте-

гиваться, то во взрослой жизни такой человек не будет испытывать не-
удобства при пристегнутом ремне безопасности, и даже возникает обрат-
ный эффект – психологического дискомфорта при не пристёгнутом ремне 
безопасности. 

2. Если автомобиль оборудован воздушной подушкой, то нет необходи-
мости пристегивать ремень безопасности. 
Опровержение: Наибольшая часть ДТП требует одновременного сраба-

тывания подушек и ремней безопасности. При срабатывании подушек 
ремни безопасности удерживают человека от их встречного удара при раз-
вертывании. 

3. При ДТП лучше быть выброшенным из ТС. 
Опровержение: В случае ДТП у человека, вылетевшего из ТС, есть 1 

шанс из 100 на сохранение жизни, не говоря уже о здоровье, так как соуда-
рение человека с твердой поверхностью значительно серьезнее и несет 
больше последствий, чем травмы, полученные им при нахождении в ТС. 

4. При ДТП ремень безопасности может стать причиной травмы. 
Опровержение: Ремень безопасности может привести только к повреж-

дению позвоночника, в шейной части, вследствие резкого торможения тела 
в момент придания ему инерции вперед. Однако, по сравнению с травма-
ми, которые возникают при ДТП, последствия травм, наносимых ремнем 
безопасности незначительны. 

5. Нет необходимости пристегивать ремень безопасности при движении 
на низких скоростях. 
Опровержения: При ДТП на малых скоростях водитель может постра-

дать, так как энергия от удара бросает человека не вперед, а в пространство 
между креслами или на переднюю панель приборов. 

6. Ремни безопасности не нужны для коротких поездок.  
Опровержение: Возможны ситуации, когда попадают в ДТП на первых 

10 метрах от точки старта. 
7. Не обязательно пристегиваться ремнем безопасности на заднем сиде-

нии.  
Опровержение: При лобовом столкновении больше шансов получить 

травму у пассажиров, сидящих на задних сидениях [5].  
Эффективность ремней безопасности доказана десятилетиями их суще-

ствования. Согласно статистическим данным, использование ремня безо-

426    11-12 ноября 2021 года Поколение будущего: Взгляд молодых ученых - 2021 

пасности почти на 50% снижает вероятность возникновения смертельного 
исхода при ДТП для водителей и пассажиров на передних сидениях и на 
25% – для пассажиров на задних сидениях автомобилей [6].  
На основе проведенного анализа можно сделать вывод о том, что часть 

водителей и пассажиров не использующие ремень безопасности, имеют 
более серьезные последствиям при ДТП. В целом за период 2015-2019 гг. 
число ДТП снизилось на 11%, а среди участников дорожного движения во 
время ДТП пристегнутыми были около 81% числа водителей. На основе 
этих данных можно сказать, что большинство участников дорожного дви-
жения пользуются ремнями безопасности, что приводит к меньшему числу 
погибших в результате ДТП.  
Список литературы 
1. Сколько машин в России: виды автомобилей, статистика, количество авто на че-

ловека [Электронный ресурс]. – Режим доступа: https://fb.ru/article/384167/skolko-
mashin-v-rossii-vidyi-avtomobiley-statistika-kolichestvo-avto-na-cheloveka 

2. Министерство внутренних дел Российской Федерации. [Электронный ресурс. – 
Режим доступа: https://xn--b1aew.xn--
p1ai/mvd/structure1/Glavnie_upravlenija/Glavnoe_upravlenie_po_obespecheniju_bezo/Publi
kacii_i_vistuplenija/item/20006666?year=2020&month=4&day=24 

3. Статистика ДТП в России за 2019, 2020 год и прошлые периоды [Электронный 
ресурс]. – Режим доступа: https://rosinfostat.ru/dtp/ 

4. Классификация столкновений транспортных средств [Электронный ресурс. – Ре-
жим доступа:   https://studme.org/237463/pravo/ klassifikatsiya_stolknoveniy 
_transportnyh_ sredstv 

5. 8 Мифов о ремнях [Электронный ресурс]. – Режим доступа:   http://xn--
90adfabb9ciclc.xn--p1ai/sotsialno-kulturnaya-sfera/federalnye-sluzhby/10088/ 

6. Администрация города Искитима Новосибирской области [Электронный ресурс]. 
– Режим доступа:   https://iskitim.nso.ru/news/4436 

 
 


