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Электрокары и их влияние на экологию 

Овсянников Н.Р., к.т.н., доцент Князькина О.В. 

Сибирский государственный индустриальный университет, г. Новокузнецк, Россия 

Аннотация: Рассматривается влияние электромобилей на экологию посредством 

сравнения электромобиля с прочими источниками выбросов. Показаны преимущества и 

недостатки, а также аспекты функционирования технологии утилизации 

аккумуляторов в электромобилях. Сделан вывод о том, что электрокар (по выбросам в 

атмосферу) не является более экологичным чем автомобили с двигателем внутреннего 

сгорания. 

Ключевые слова: электромобили, экология, двигатели внутреннего сгорания 

Electric cars and their impact on the environment 

Ovsyannikov N.R., Ph.D., associate professor Knyazkina O.V. 

Siberian State Industrial University, Novokuznetsk, Russia 

Abstract: The impact of electric vehicles on the environment is considered by comparing the electric 

vehicle with other sources of emissions. The advantages and disadvantages, as well as aspects of the 

functioning of the battery recycling technology in electric vehicles are shown. It is concluded that an 

electric car (in terms of emissions into the atmosphere) is not more environmentally friendly than 

cars with an internal combustion engine. 

Keywords: electric vehicles, ecology, internal combustion engines 

В последнее время мнения о том, что электрокары – экологичные 

транспортные средства разделились, так эко активисты выступают против 

автомобилей с двигателями внутреннего сгорания (ДВС) и поддерживают 

электрокары, говорят о выбросах СО2, вредящих экологии планеты, и винят 

во все именно автомобили на ДВС, пропагандируют пользование 

электрокарами, говоря об их экологичности. В этой связи целесообразно 

https://promplace.ru/vagon-transporter-ustrojstvo-harakteristiki-i-tipi-vagonov-transporterov-441.htm
https://promplace.ru/vagon-transporter-ustrojstvo-harakteristiki-i-tipi-vagonov-transporterov-441.htm
https://www.vagoni-jd.ru/razdel_04-2-6-tr
https://www.vagoni-jd.ru/razdel_04-2-6-tr
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сопоставить автомобили с ДВС и с электродвигателем по критерию влияния 

на окружающую среду. 

 В сложившейся экологической ситуации ДВС далеко не главный 

источник СО2 (рисунок 1). 

 
Рисунок 1 – Структура выбросов СО2 в 2019 году [1] 

По статистике за 2019 год (рисунок 1) больше всего углекислого газа 

было выброшено за счет сжигания угля, а именно 14,62 млдр. тонн, от всего, 

что использует нефть и ее продукты было выброшено в атмосферу 

12,25 млдр. тонн, из которых 65% приходится на транспорт, учитывая все 

самолеты, судна, военные машины и спецтехнику. Нельзя оставить без 

внимания и газовую промышленность, ее выбросы в атмосферу составили 

7,5 млдр. тонн. На прочих производителей СО2, (например, бетонная 

промышленность) приходится порядка 2 % выбросов в атмосферу. В виду 

незначительной доли выбросов от прочих производителей СО2, далее будут 

рассмотрены только основные производители выбросов. [1] 

Рассмотрим электрокары и автомобили с ДВС в разрезе влияния на 

экологию. 

Электрокары не имеют выбросов в атмосферу, потому что приводятся 

в движение за счет электроэнергии, однако, следует отметить, что 60% 

электроэнергии в мире вырабатывается на тепловых электростанциях [2]. 

Технология получения электричества на тепловых электростанциях 

заключается в процессе сжигания угля, газа и нефтепродуктов, в ходе 

которого в атмосферу выделяется углекислый газ порядка 1200 тонн на 

ГВт/час (в целом всеми электростанциями мира выделяется в атмосферу 

порядка 303,6 млн. тонн в год), поскольку электростанции не обладают 

такими эффективными системами отчистки отработанных газов как в 

автомобилях. К тому же при выработке и транспортировке электроэнергии 

имеются потери, так в среднем коэффициент полезного действия (КПД) 

тепловых электростанций равен примерно 40% [3], а потери при передаче 

электричества по высоковольтным линиям электропередач составляют 2-

4 %, потери на трансформаторах составляют примерно 3 %, потери на 

низковольтных линиях около 6 % [4]. В итоге до потребителя доходит всего 

35% от энергии сжигаемого топлива. Помимо потерь при производстве и 

транспортировке электрической энергии необходимо учитывать потери 

42%

35%

21%

2%

Уголь

Нефть

Газ
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непосредственно в электромобиле. Коэффициент полезного действия 

аккумуляторов составляет 80-90%, КПД электродвигателя лежит в таких же 

пределах [5, 6]. Исходя из вышеописанных рассуждений можно заключить, 

что на перемещение электрокара в пространстве используется всего лишь 

25% от энергии сжигаемого топлива. 

В автомобилях с ДВС процесс преобразования энергии топлива в 

движение происходит непосредственно в автомобиле. В среднем КПД 

бензинового двигателя не ниже 30%, а КПД дизельного автомобильного 

двигателя доходит до 40%, не говоря уже про судовые дизельные двигатели, 

которые шагнули за 50% КПД [7]. 

Продолжая тему экологии, сделаем акцент на том, что в электрокарах 

используются литий-ионные аккумуляторы, оказывающие негативное 

влияние на экологию. В настоящее время не существует принятой 

технологии утилизации литий-ионных аккумуляторов, их либо просто 

закапывают, что неблагоприятно сказывается на экологии, либо разбирают, 

что является очень дорогим методом и практически не используется. 

Таким образом, принимая во внимания всю цепочку технологии 

приведения в движение электрокара и сравнивая его с автомобилем на ДВС, 

приходим к выводу, что на данный момент электрокар (по выбросам в 

атмосферу) не является более экологичным чем ДВС, а принимая во 

внимание производство и утилизацию этих двух видов транспорта, то 

очевидно, что автомобиль с двигателем внутреннего сгорания оказывает 

меньшее влияние на экологию нежели электрокар. 
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