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По данным Всемирной организации здравоохранения более миллиона 

человек ежегодно погибают в результате дорожно-транспортных 

происшествий (ДТП). Еще от 20 до 50 миллионов человек травмируются, 

что во многих случаях приводит к инвалидности [1].  

Так, например, в 2021 году на автомобильных дорогах общего 

пользования регионального или межмуниципального значения Кемеровской 

области-Кузбасса зарегистрировано 593 дорожно-транспортных 

происшествия, в которых 105 человек получили травмы не совместимые с 

жизнью и 846 человек было травмировано [2]. У всех дорожно-

транспортных происшествий существуют причины, из-за которых 

https://kemerovostat.gks.ru/storage/mediabank/Транспорт05_2022.pdf
https://кузбасс-2035.рф/sotsialno-ekonomicheskoe-razvitie/net-razdela/ekonomiko-geograficheskoe-polozhenie-regiona
https://кузбасс-2035.рф/sotsialno-ekonomicheskoe-razvitie/net-razdela/ekonomiko-geograficheskoe-polozhenie-regiona


150 
 

происходят несчастные случаи. Проанализируем основные причины 

возникновения ДТП с 2017 г. по 2021 г. по Кемеровской области (таблица 1). 

Таблица 1 – Причины и количество ДТП, произошедших с 2017 по 2021 год 

Причины / год 
2017 2018 2019 2020 2021 Всего за 

2017-2021  количество ДТП 

выезд на полосу встречного движения 137 103 82 57 50 429 

несоответствие скоростного режима 

конкретным условиям движения 
110 102 71 89 130 502 

расположение транспортных средств на 

проезжей части 
107 172 224 201 219 923 

другие нарушения ПДД 66 39 56 18 16 195 

несоблюдение очередности проезда 55 46 46 42 45 234 

несоблюдение дистанции 54 72 57 59 47 289 

ходьба вдоль проезжей части 27 18 30 24 19 118 

нарушение правил обгона 21 19 15 11 17 83 

иные нарушения 13 12 10 5 7 47 

нарушение правил перестроения 13 7 7 3 3 33 

переход вне пешеходного перехода 13 27 14 11 9 74 

нарушение правил проезда пешеходных 

переходов 
13 11 13 9 14 60 

нарушение требований дорожных 

знаков 
8 4 3 42 1 58 

нарушение правил эксплуатации 

технически неисправного ТС 
4 3 6 0 1 14 

Общее количество ДТП 641 635 634 571 578 3059 

За исследуемый период 2017-2021 гг. в целом в Кемеровской области 

число ДТП в год сократилось на 10% с 641 до 578. Рассматривая причины 

ДТП, можно сделать вывод, что количество ДТП, возникших в результате 

выезда на полосу встречного движения, других нарушения ПДД, 

несоблюдения очередности проезда, несоблюдения дистанции, ходьбы вдоль 

проезжей части, нарушения правил обгона, перехода вне пешеходного 

перехода и нарушения правил эксплуатации технически неисправного ТС 

снизилось. При этом наблюдается рост ДТП, возникших из-за следующих 

причин: несоответствие скоростного режима конкретным условиям 

движения, расположение транспортных средств на проезжей части, 

нарушение правил проезда пешеходных переходов, нарушение требований 

дорожных знаков. 

Для того, чтобы оценить наиболее частые причины ДТП, переведем 

данные из таблицы 1 в процентное соотношение (таблица 2). 

Наблюдая структурные изменения причин возникновения ДТП 

(таблица 2), мы можем сделать вывод, что наиболее весомое количество 

ДТП происходит по причинам расположения транспортных средств на 

проезжей части, несоответствия скоростного режима конкретным условиям 
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движения и выезда на полосу встречного движения, что в сумме составляет 

более 60 процентов ДТП. Однако в 2021 году наибольшее количество 

причин ДТП пришлось на выезд на полосу встречного движения.  

Таблица 2 – Структура причин ДТП, произошедших с 2017 по 2021 годы, % 

Причины / год 2017 2018 2019 2020 2021 

Процент от 

общего 

количества 

выезд на полосу встречного 

движения 
21 16 13 10 39 14 

несоответствие скоростного режима 

конкретным условиям движения 
17 16 11 16 22 16 

расположение транспортных средств 

на проезжей части 
17 27 35 35 38 30 

другие нарушения ПДД 10 6 9 3 3 6 

несоблюдение очередности проезда 9 7 7 7 8 8 

несоблюдение дистанции 8 11 9 10 8 9 

ходьба вдоль проезжей части 4 3 5 4 3 4 

нарушение правил обгона 3 3 2 2 3 3 

иные нарушения 2 2 2 1 1 2 

нарушение правил перестроения 2 1 1 1 1 1 

переход вне пешеходного перехода 2 4 2 2 2 2 

нарушение правил проезда 

пешеходных переходов 
2 2 2 2 2 2 

нарушение требований дорожных 

знаков 
1 1 0 7 0 2 

нарушение правил эксплуатации 

технически неисправного ТС 
1 0 1 0 0 0 

Накопленный процент ДТП 100 100 100 100 100 100 

Для более наглядного представления структуры причин ДТП, 

рассмотрим диаграмму основных причины ДТП с 2017 по 2021 год (рисунок 1). 

За 2017-2021 гг. в Кемеровской области произошло 3059 аварий. В 

результате анализа количества и причин ДТП за 2017-2021 гг., можно 

сделать вывод, что расположение транспортных средств на проезжей части 

является основной причиной аварий, составив 30% от всех ДТП [2]. 

На рисунке 1 видно, что несоответствие скоростного режима 

конкретным условиям движения и выезд на полосу встречного движения 

являются одними из основных причин аварий и составляют 16% и 14% 

соответственно. Можно отметить, что нарушение правил перестроения и 

нарушение правил эксплуатации технически неисправного транспортного 

средства являются наименее распространенными причинами аварий. 
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Рисунок 1 – Основные причины ДТП с 2017 по 2021 год 

  

В целом за исследуемый период наблюдается тенденция снижения 

случаев дорожно-транспортных происшествий, что является прямым 

доказательством эффектности внедрения федерального проекта 

«Безопасность дорожного движения», который был введен в 2018 году. 

Снижение числа ДТП достигнуто благодаря следующим действиям 

государства: 

1 Усилена ответственность водителей за нарушение правил 

дорожного движения, а также повышены требования к уровню их 

профессиональной подготовки. 

2 Созданы условия для обеспечения соблюдения норм и правил в 

области безопасности дорожного движения. 
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3 Создана (модернизирована) система комплексной автоматизации 

контрольно-надзорной деятельности. 

4 Приобретены специальные технические средства измерений, 

используемые для контроля за безопасностью при эксплуатации 

транспортных средств (не менее 7,5 тыс. единиц). 

5 Приобретены экспресс-тесты для освидетельствования водителей на 

состояние опьянения (не менее 9 375 тыс. единиц). 

6 Приняты нормативные правовые акты, направленные на 

совершенствование учета дорожно-транспортных происшествий. 

7 Внедрены современные образцы специальной техники, инструмента, 

оборудования и технологий, предназначенных для проведения аварийно-

спасательных работ при ликвидации последствий дорожно-транспортных 

происшествий 

8 Создание условий для повышения безопасности участников [3]. 

Тема дорожно-транспортных происшествий является актуальной, 

поскольку ежедневно происходят аварии. В целом за исследованный период 

в Кемеровской области число ДТП снижается [4], в том числе за счет 

поддержки государства в области безопасности дорожного движения, 

которая оказывает благоприятное влияние и способствует тенденции 

сокращения случаев ДТП, все же их количество остается на достаточно 

высоком уровне. 
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