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Совместно устройства АПВ и релейной защиты могут использоваться для того, 
чтобы: 

-Повысить техническое совершенство релейной защиты путем уменьшения 
времени отключения короткого замыкания. 

-Снизить капитальные затраты на основное оборудование. Обслуживание АПВ 
должно быть закреплено за отдельными подразделениями. Посторонний персонал 
может допускаться только при постоянном контроле ответственных специалистов. 
Персонал, обслуживающий АПВ, должен вести оперативные журналы, с 

фиксацией фактов включения устройств. Такие ситуации должны всесторонне 
анализироваться, чтобы исключить возможные аварии. 
Оборудование должно проходить периодическое техническое обслуживание, с 

подключением линий на это время по резервной схеме. 
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г.Новокузнецк, Россия 

Дернова К.К., Князькинна О.В. ПОВЫШЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИ ГРУЗОВЫХ ПЕРЕВОЗОК АВТОМОБИЛЬНЫМ ТРАНСПОРТОМ 

Рассматривается способ повышения эффективности грузовых перевозок ав-
томобильным транспортом посредством построения общей схемы грузовых пе-
ревозок автомобильным транспортом для их последующей автоматизации с 
учетом расстояния перевозки, вида груза, грузоподъемности подвижного соста-
ва, времени доставки, цены на выполнение перевозок. 
Ключевые слова: автомобильный транспорт, грузовые перевозки, автоматиза-

ция. 
 
Сфера транспортного обслуживания является динамической системой, в кото-

рой происходят сложные взаимодействия технологических процессов перемеще-
ния грузов и пассажиров. Эффективность перевозки может быть обеспечена толь-
ко при обоснованном выборе наиболее рационального вида транспорта или соче-
тания различных его видов [1, 2]. 
Грузовые перевозки автомобильным транспортом представляют собой обшир-

ную сферу услуг народного хозяйства современного Сибири [2]. Автомобильный 
транспорт является решающим фактором в экономическом развитии страны, а по-
вышение эффективности работы автомобильного транспорта в целом – важная го-
сударственная задача. 
Основными мерами, решающими поставленную задачу можно считать: 
- снижение простоев автомобилей под грузовыми и технологическими опера-

циями; 
- сокращение пустых пробегов; 
- более полное использование грузоподъемности подвижного состава; 
- разработка оптимальных схем и маршрутов перевозок; 
- повышение уровня механизации погрузочно-разгрузочных работ. 
В современном мире остро встала проблема управления взаимодействием раз-

личных видов транспорта [3]. Для решения данной проблемы и повышения эко-
номической эффективности грузоперевозок необходимо обеспечить информаци-
онное взаимодействие между различными видами транспорта. В Сибири активно 
идет  процесс интеграции транспортной системы. Благодаря увеличению финан-
сирования и выгодному экономическому положению, перевозчики  Сибири суще-
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ственно увеличили объемы перевозок грузов, о чем свидетельствует количество 
пересечений границы.  
Для повышения эффективности грузовых перевозок автомобильным транспор-

том необходимо создание центрального сервера, который будет управлять всеми 
видами транспорта, а также обеспечивать их взаимодействие между собой (рису-
нок 1).       

 
 

Рисунок 1 – Схема взаимосвязей главного сервера 
 с другими серверами видов транспорта 

 
При таком взаимодействии (рисунок 1), заказ будет поступать к главному сер-

веру, откуда будет отправляться запрос непосредственно к конкретному серверу 
выбранного транспорта. При этом, если использование какого-либо вида транс-
порта окажется неэффективным, то заказчику будет предложен альтернативный 
вариант, соответствующий следующим требованиям: доставка груза в нужное ме-
сто, срок доставки определенный день и час, необходимое количество и ассорти-
мент груза, оптимальный уровень затрат, качество перевозок. 
Автомобильные грузовые перевозки составляют около 60% от общего объема 

перевозок всеми видами транспорта. Сейчас автомобильный транспорт, в целом, 
удовлетворяет потребности экономики и населения, однако, на протяжении по-
следних лет возник ряд новых проблем, требующих системного анализа и приня-
тия, соответствующих мер для обеспечения устойчивого развития отрасли. 
Итак, на грузовом автомобильном транспорте существует ряд проблем:  
- неудовлетворительное транспортное обслуживание;  
- выбросы вредных веществ автомобильным транспортом в атмосферу, которые 

составляют 95% выбросов от передвижных источников или 30% от общего объема 
вредных веществ; 

- недостаточная эффективность организаций международных перевозок грузов 
автомобильным транспортом;  

- неоптимальная структура парков подвижного состава (РС);  
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- отсутствие необходимых объемов компенсаций при финансовых потерях ав-
томобильных перевозчиков.  
Маршрутизация перевозок грузов обеспечивает движение автомобилей по ра-

циональным маршрутам, дает возможность уменьшить пробеги без груза, увели-
чить коэффициент использования пробега и производительность РС, а также уве-
личить рентабельность перевозок. Важным элементом маршрутизации является 
выбор маршрута движения в транспортной сети [3]. 
Грузовые автомобильные перевозки составляют важный фактор развития эко-

номики нашей страны и обеспечивают ее внешнеэкономические связи [3].  
Процесс обеспечения перевозок сопряжен с решением целого ряда организаци-

онных, технологических и управленческих проблем. Авторами предложена схема 
взаимодействия серверов автомобильного транспорта грузовых перевозок 
(САТВП), включающая в себя серверы городских, пригородных, междугородных, 
международных и транзитных перевозок (рисунок 2). 

 

 
Рисунок 2 – Блок – схема взаимосвязи серверов 

 грузового автомобильного транспорта 
 

Главный сервер должен расположиться в одном из городов Сибири, к нему бу-
дет поступать информация с других серверов, управляющих различными видами 
перевозок. Информацию в серверы должны вносить перевозчики всех форм собст-
венности. Городские серверы будут расположены в каждом крупном промышлен-
ном городе, пригородные могут относиться как к городским, так и функциониро-
вать самостоятельно. Междугородние серверы нужно располагать в областных 
центрах, международные – в региональных. Относительно транзитного сервера – 
то он будет размещен в городах Сибири, имеющих выход к общей границе с дру-
гими государствами. Заказы должны поступать на главный сервер, на котором они 
формируются в очереди. Эти очереди могут быть: 

- с отказами и с очередью на ожидания;  
- приоритетные и безприоритетные (когда очередь образуют все без исключения 

заказы, поступающие на обслуживание);  
- абсолютные (когда поступающие заказы сдвигают в очереди тех, кто ждет) и 

относительные (когда более приоритетные заказы занимают лучшее место в оче-
реди);  
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- с дискретным временем (когда прибытие заказа на обслуживание и его заклю-
чение осуществляются в определенные моменты времени)  
Заказ от главного сервера попадает в сервер ближайшего перевозчика, там его 

обрабатывают диспетчеры и пересылают в логистический отдел. Логисты и дис-
петчеры имеют доступ к информации об имеющихся транспортных средствах, 
свободных водителях и других ресурсов. Результатом их работы является обра-
ботка заказа, нахождение оптимального маршрута и сам процесс транспортиров-
ки. Перевозчики сотрудничают также с брокерскими фирмами и таможенными 
пунктами, если этого требуют перевозки [4]. 
В заключении можно отметить, что в стране должно быть обеспечено информа-

ционное взаимодействие различных видов транспорта. Такое взаимодействие при-
ведет к оптимизации обслуживания рынка спроса и созданию конкуренции между 
перевозчиками. Применение такого информационного подхода поможет государ-
ству регулировать городские, пригородные, междугородние, международные и 
транзитные перевозки, как грузов, так и пассажиров. Применение автоматизации 
грузовых перевозок автомобильным транспортом позволяет получить экономиче-
ский эффект за счет повышения грузооборота, снижение расходов на горюче-
смазочные материалы и др.  
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В данной статье рассмотрены применения методик при восстановлении веду-
щего диска сцепления тракторов и автомобилей, основной неисправностью ко-
торого является износ фрикционных накладок, вследствие чего их необходимо за-
менять. 
Ключевые слова: диск сцепления, износ, фрикционные накладки, клепка, сталь-

ной диск. 
 
Проведение технического обслуживания и текущего ремонта машинно-

тракторного парка требует прессовых операций, например, напрессовки и выпрес-
совки подшипников, сборки и разборки поршня с пальцем, клепки фрикционных 
накладок к тормозным колодкам и дискам муфт сцепления [1,2]. 
В настоящее время существует два способа крепления фрикционных накладок, 

это приклеивание и приклепывание. Первый способ достаточно надежный, так как 
накладка на диске удерживается большей частью. Своей поверхности. В тоже 
время этот способ представляет определенные трудности. Необходимо использо-
вать специальный клей ВС-10Т, тщательно готовить склеивание поверхности, 
диск и накладку необходимо закрепить неподвижно на довольно продолжительное 
время, для чего необходимо иметь специальное приспособление. Кроме того, для 
прочного склеивания необходимо выдерживать склеиваемые поверхности при 
температуре 250…2600С. Настоящие методики являются достаточно экологичны-
ми, и как правило, обеспечивают безопасность труда при работе в мастерских 
сельскохозяйственных предприятий на высоком уровне [3,4,5]. 
Метод соединения фрикционных накладок с диском клепкой более простой и 

надежный. Он заключается в том, что фрикционные накладки приклепываются к 
стальному диску потайными заклепками. При этом способе отпадает необходи-
мость в специальной подготовке поверхности и нагреве склеиваемых поверхно-
стей для поляризации клеющего состава. 
Подготовка фрикционных накладок и стальных дисков заключается в очистке 

рабочих поверхностей, удалении старых накладок и высверливании отверстий в 
накладке с принятым шагом. После этого обычно присоединение накладки осуще-
ствляется с помощью молотка и надставок. Прочность такого заклепочного соеди-
нения не уступает прочности клеевого соединения [6,7]. 


